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Der Gegenstand des Hauptpatents bezieht sich auf 
mit Brennkraflmaschinesa ausgeriisteie Antriebe von 
Hilfsmaschinen, insbesondere von Bremsluftkom- 
pressonen an SchienenfahrzeugerL Die Brennkraft- 
maschine dient dort im letztgenannteiQ Faille haupt- 
sachfich zum Antiieb des Fahrzeuges, treibt aber 
nebenbei iiber eine regelbare Stromiingskupplung 
noch den Bremsluftkompressor an. Die Stxdmungs- 
kupplung istdabei so ausgelegt und wird so gesteuert, 
daB sie bei Leerlauf der Biennkraftmaschine voll 
oder nahezu voll edngeschaltet ist und hierbei den 
Kompressor od. dgL mit seiner Mednstzulassdgea 
Drehzahl antreibt, bei der dieser die erforderliche 
Mindestluftfordernienge erzeugt. Auch nach dem 
Oberschreiten der Leerlauf drehzahl der Brennkraft- 
maschine bleibt die Stromungskupplung so lange voll 
oder nahezu voll eingeschaftet, bis die hochstzu- 
lassige Kompressordrehzahl erreicht ist Erst bei 
weiterer Steigerung der BrerinkraftmaschinendrehzaM 
die mitunter wahrend betrachtlich langer Fahrzu- 
stande anhalten kann, wird das Kraftubertraguiigs- 
vermdgen der Stromungskupplung — insbesondere 
durch FuUungsvenninderung — so weit herunterge- 
regelt, d. h. also ein so groBer Kupplungsschlupf ein- 
geschaltet, daB der Kompressor od. dgL seine 
hdchstzulassige Drehzahl nicht Uberschreitet Der 
Kompressor weist hierbei fast durchweg etwa sein 
groBtes Betriebsdrehmoment auf. Ferner wird in 
diesen Fallen eine besonders hohe Betriebssicherheit 
fur die Kupplungsregelung verlangt, da deren Ver- 
sagen meist eine Zeretorung des Kompressors be- 
deutet und eine unter Umstanden folgenschwere Be- 
eintrachtigung der Bremsaniage und der Verkehrs- 
sicherheit des Fahrzeuges zur Folge haben kann. 

Ahnhche Betriebserfordernisse — im wesantJichen 
also hoher oder hochster Nurzdrehmomentbedarf bet 
gleichzeitig grofiem Kupplungsschlupf wahrend be- 
trachtlicher Betriebszeiten sowie groBe Betriebs- 
sicherheit der Kupplungsregelung — bestehen mit- 
unter auch bei anderen iiber eine regelbare 
Stromungskupplung angetriebenen Arbeitsrnas chinen, 
und zwar auBer bei Fahrzeugen auch bei ortsfesten 
Anlagen. Fur derartige Anrriebsanlagen schlagt nun 
die Erfindung eine besonders giinstige Bauart der 
regelbaren Stromungskupplung vor, die den fur diese 
Zwecke bisher verwend^en Kupplungen hinsichtlich 
Bauaufwand und Betriebsverhalten bedeutend uber- 
legen ist 

ErfmdungsgemaB wird fur Anrriebsanlagen der 
vorerwahnten Art mit in ihrer Fullung regeJbarer 
Stromnngskupplung eine Kupphmgsbauart verwen- 
det, die ein feststehendes und den Kupplungs arbeits- 



Fiillungsgeregelte Stromungskupplung, 
vorzugsweise fiir den Antrieb eines Bremsluft- 
kompressors in einem Schienenfahrzeug 
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raum nach auBen abdichtendes Kupplungsgehause 
aufweist, in oder an dem auBerdem die Steuerorgane 

25 fiir die Fullungsregelung angeordnet sind. 

Diese Kupplungsmerkmale sind zwar an sich be- 
karmt; jedoch wurden Stromungskupplungen mit 
einem feststehenden, den Arbeitsraum nach auBen 
abdichtenden Gehause bislang sehr selten verwendet, 

30 da sie infolge der grofien Wandreibung zwischen den 
Laufradem und dem nicht rotierenden Gehause einen 
schlechten Wirkungsgrad ergeben. Die Erfindung 
fuBt auf der Erkenntnis, daB bei den eingangs ge- 
nannt en Anwendungsgebieten — und zwar nur 

35 dann — der wirkungsgr adverm indemde EinfiuB der 
Wandreibung eine untergeordnete RoHe spielt; denn 
bei den zeitlich ausgedehnten Betriebszustanden mit 
(zwecks Herabregelung der Drehzahl) verringerter 
Kupplungsfuflung und demnach absichdich ver- 

40 groBertem Schlupf ist ja der Kupplungswirkungsgrad 
schon aus diesem Grunde zwangiaung niedrig, unter 
Umstanden nur noch 50 bis 60«/o, so daB dem- 
gegenuber der EinfluB der Wandreibung nur mehr 
wenig ins Gewicht fallt 

45 Andererseits ergibt das feststehende und dasKupp- 
lungsinnere nach auBen abdichtende Gehause be- 
deutende Vorteile, unter anderem eine emfache und 
billige Konstruktion der Kupplung und insbesondere 
eine sehr betriebssichere Regelung. Die Steuerorgane 

50 fiir die FuHungsregelung lassen sich namlich nun- 
mehr einfach ausbilden, auBerdem ledcht zuganglich 
an dem f eststehenden Gehause anordnen und bequem 
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uberwachen, Bei Kupplungen mit umflaufendem Ge- 
hause muBten dagegen die Regelorgane entweder an 
umlaufenden Kupplungsteilen angeordnet oder aber als 
nicht umlaufendes Schopfrohr ausgebildet sein, wobei 
sie dann schlecht zuganglich sind. AuBerdem ist die 
eretgenannte Ausfiihrungsform umstandlich und sehr 
storungsanfallig. Bei Verwendung eines feststehenden 
Schopfrohres dagegen ist infolge der pulsierenden 
Russigkeitskrafte ein Scho^ohrbruch moglich. In 



sicht auf die Abmessungen der Kupplungsweflen urid 
deren Lager mogjich ist 

Ferner ist es zweckmaBig, das Pumpenrad der 
Stromungskuppiung in an sich bekannter Weise 
fliegend auf seiner AntriebsweUe — etwa einer Ge- 
triebeweUe oder der Motorwelle — anzuordnen, da 
dann wenig Lager und: Dichtungen erforderlich sind 
und sich geringe umlaufende Primarmassen und da- 
mit eine geringe Schwingungsanfalligkeit ergeben. 



diesem Fall wiirde sich die Kupphing sofort volt- io Hierbei wird auBerdem das Lager der Pumpenrad- 
standig fiiHen, und die angetriebene Maschine (etwa welle vorteilhaft auBerhalb des fur die Arbeits- 
der Kompressor) konnte dann infolge tiberhohter fliissigkeit zuganglichen Kupplungsraumes vorge- 
Drehzahlen zerstort werden, sehen. Bei laufendem Motor und ausgeschalteter 

Um trotz des feststehenden Kupplungsgehauses die (ganz enHeerter) Kupplung braucht dann kein im 
Wandreibung moglichst klein zu halten, wird nach 15 Kupplungsraum befincfliches Lager geschmiert zu 
einer Weiterbildung der Erfindung eine am Turbinen- werden. Dadurch wird vermieden, daB das Schmierol 
rad befestigte und das Pumpenrad teilweise oder ganz solcher Kupplungslager in den entleerten Arbeits- 
von auBen umfassende Schale vorgesehen, die durch raum gelangen und diesen aufheizen konnte. 
an ihrem auBeren Durchmesserbereich angeordnete Bern Anfahren insbesondere von Kolbenarbeits- 
Ausnehmungen, Offnungen od. dgl mit groBem 20 maschinen muB die Stromungskuppiung das bereits 
Querschnitt ein volistandiges und schnelles Entleeren erwahnte groBe Losbrechmoment ubertragen. Es bil- 
des Arbeitsraumes ermogjicht Die Wandreibung det sich dabei im Arbeitsraum der Kupplung eine be- 
zwischen der Turbinenradschale und dem Gehause sonders starke Kreisstromung zwischen Pumpen- 
ist dann geringer als zwischen entsprechenden Teilen und Turbinenrad (gemaB Pfeil 26 in Fig. 2) aus. 
des Pumpenrades und dem Gehause, da die Tut- 25 Diese Kreisstromung darf sich nun nicht entgegen 
bmenraddrehzahl stets um den Schlupf kleiner ist als dem Fiilldruck der Fiillpumpe auswirken, da sonst 
die Pumpenraddrehzahl. Die nunmehr zusatzlich auf- nur ein teilweises Fiillen der Kupplung erreichbar 
tretende Wandreibung zwischen dem Pumpenrad ware oder aber die Fiillpumpe fur einen hohen Druck 
und der Turbinenradschale wird dagegen als Nutz- ausgelegt sein miiBte. Die Fullkanale werden daher 
drehmoment auf der Antriebsseite wirksam und ist 30 in an sich bekannter Weise in den Pumpenrad- 
daher nicht als Verlust anzusehen. schaufelh angeordnet, und zwar so, daB sie etwa 

Da die Wandreibungsverluste mit der funften radial auswarts in den Kernraum des Arbeitsraumes 
Potenz des Durchmessers anwachsen, geniigt es fuhren. Diese Fullkanale wirken Hann auBerdem 
iibrigens schon, wenn die Turbinenradschale das noch als Drucksteigerungspumpe 
Pumpenrad nur an dessen auBeren Durchmesserbe- 35 
reich uberdeckL Zum Erleichtern der Montage 
werden dabei die das Pumpenrad teflweise von auBen 
umfassende Turbinenradsch ale sowie der ihr un- 
mittelbar benachbarte Teil der Riickwand des Pum- 
penrades zahnkranzartig ausgebildet, und zwar der- 40 in Verbindung stehen. Des weiteren empfiehlt sich 
art, daB Pumpen- und Turbinenrad durch axiales noch die Anordnung zusatzlicher Endu^rungskanale, 
Verschieben in ihre gegenseitige Betriebslage ge- die von achsnahen Stellen des Arbeitsraumes eben- 
bracht werden konnen. falls zu eihem uberdrucklosen Raum fuhren, deren 

Eine weitere Verringerung der Wandreibungsver- Querschnitt jedbch wesentlich kleiner ist als der 
luste kann noch dadurch erzielt werden, daB der 45 Querschnitt der ersterwahnten Entluftungskanale. 



Zur Beschleunigung der FUUvorgange werden 
ferner Enrluftraigskannle in den Turbinenrad- 
schaufeln angeordnet, die in bekannter Weise am 
Kernringraum begmnan, vorzugsweise radial ein- 
warts fuhren und mit einem uberdrucklosen Raum 



AuBendurchmesser des Arbeitsraumes der Stromungs- 
kuppiung so klein gewahlt wird, als dies mit Riick- 
sicht auf die zu ubertragenden Drehmomente zu- 
lassig ist Dabei ist jedoch insbesondere bei Kolben- 
kompressoren oder anderen anzutreibenden Kolben- 50 
arbeitsmaschinen zu beriicksichtigen, daB das Los- 
brechmoment (das zum Uberwinden der Reibung der 
Ruhe erforderlich ist) niitunter dreimal so groB ist 
wie das groBte Betriebsdrehmoment In diesen An- 



Bei starker Kreisstromung sind dann die mit dem 
Kernraum verbundenen, bei schwacher Kreis- 
stromung dagegen die anderen EntluTtungskanale 
wirksam. 

Die Regeleinrichtung der Stromungskuppiung 
weist zweckmaBig zwei getrennte Steuerorgane 
— beispielsweise zwei Steuerschieber — auf, wovon 
das eine als En- und Ausschaltventil ausgebildet ist 
und den Arbeitsraum der Stromungskuppiung wahl- 



wendungsfaHen wird daher der AuBendurchmesser 55 weise mit der Fiillpumpe oder aber mit einer Ruck- 



des Arbeitsraumes der Stromungskuppiung so klein 
bemessen, daB diese bei voller Fullung, kleinstmog- 
licher Puinpenraddrehzahl (und damit kleinster 
Molordrehzahl) und stsllstehendem Turbinenrad (und 
stehendem Kompressor) noch ein Drehmoment uber- 60 
tragt, das um einen kleinstzulasagen Sicherheitsbe- 
trag groBer ist als das Losbrechmoment der anzu- 
treibenden Hilfsmaschine. 



laufleitung verbindet; das zweite Organ (Fiillungs- 
regelventil) dient zum stufenlosen Verandem der 
GroBe einer AuslaBoffnung des Kupplungsarbeits- 
raumes und damit zum Regeln des Fullungsgrades. 

In vielen Anwendungsfallen — insbesondere dann, 
wenn die anzutreiben.de Maschine, etwa ein Kolben- 
kompressor, eine . hochstzulassige Drehzahl nicht 
uberschreiten darf — ist es zweckmaBig, wenn das 
Fiillungsregelventil selbsttatig, und zwar in Ab- 



Die MaBnahme zum Verkleinern des AuBendurch- 
n^ssers und damit der Wandreibung kann ferner da- 65 hangigkeit von der Turbmenraddrehzahl oder aber 
durch unterstiitzt werden, daB auch der Innendurch- vom Fliehkraftdruck der Kupplungsflussigkeit, ge- 
messer des Kupplungsarbeitsraumes moglichst klein steuert wird. Bei einer selbsttatigen Regelung in Ab- 
bemessen wkd, und zwar so klein, als des mit Ruck- hangigkeit vom Ffehkraftdruck ist es auBerdem an- 
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sebracht daB man den bei voller Kupplung sich ein- schlossen, das das Kupplungsinnere nach auBen ab- 

fteU^den, toch to Fullpumpe eraugten Uber- dichtet (s. die WeUendichtungen 25 und 70 bis 73) 

ag™druck kompensiertfda deser sotst die Re- und auBerdem die Steuerorgane 77 und 78 1ra£ 

KTSlussen und ein Pendeln bewirken wttrde. Der Gehauseted 16 ist am Gebause 17 des Stro- 

AuTleW Grande wild das Fullungsregelventil so 5 mungsgetriebes angeflanscht. An dem Turbmen- 

ausgeSS daTes eSeits durch leu FUehkraft- radio ist noch eine SchalelS brf»gft die djs 

S una den Uberlagerungsdruck der Kupplungs- Pumpenrad 8 tedweise von auBen umfaBt Der radial 

Msfekei? im ^ Snne em^SungsverHeinermig mid auBere Teil der Riickwand des Pumpenrades 8 some 

SdeSSts S den Obedajerungsdruck 8 und der benachbarte Teil der Schafc. 1 snid d*a 

eine Ruckstellkraft, etwa durdi eine Feder, im Sinne to kranzartig ausgebildet (s. die Zahne 19 bzw 20 ge- 

emL FSvergroBerung beeinfluBt wird. maB Fig. 3), derart, daB beide Laufiader 8 und 10 bei 

Urn ^eTcheleit gegen Beschadigen und Zer- der Montage durch axiales Verschieben m mre 

stoma der Sung" zffrhohen, kann in bekannter gegenseitige Betriebslage gebracht werden konnen. 

S noriT efc ak Uberdrehzahlschutz dienendes Die Liicken zwischen den Zahnen20 sowie die Off- 

SruckventiT vorgesehen S ein, das beim Ober- 15 nungen 21 an der Turbinenradschale 18 verhmdem 

S der hochstzulassigVn Antriebsbrenn- daB Ietztere beim Endeeren dei .Kupplung emen Ted 

VrpftmaschinendrehzaM zugeordneten Fliehkraft- der Afbeitsflussigkeit zuruckhalt 

SSs^SSgsflu^eit fur diesen einen Das Pumpenrad 8 ist fliegend^ angeordnet^ ^wobei 

S5kand fSbt Sofem dann die ubrigen das ihm benachbarte Lager 24 der Getnebewelle 9 

sSeTorS d« Kupphmg £rsagen, wird die Hohe *> durch die Dichtung 25 gegen das Kupplungsmnere 

dlr lEasSend^ehzahl dmlh das Oberdruck- abgedichtet ist. Bei laufender Maschine und damit 

der twtsmascmnenorenzdiu uuiui laufendem Pumpenrad 8 sowie bei ganz eni- 

Ve rSeEAnSg ist an einem Ausfohrungsbeispiel in leerter Kupplung brauchen daher keine Kupphmgs- 
ijrc x^r iu± B TT- rhp : 7 ^ lager geschmiert zu werden. Die Lager 22 una 23 tur 

^iffSStoSSSdJ^Tt Motor- 35 dif TuAinemadweUe benotigen bei diesem IJefnebs- 

fe'Tmen Axialschnitl bzw. Fig. 3 einen achs- Bei groBem KupplungsscWupf stellt ach erne 
sentechten Schnitt nach der Linie 111-111 der Fig. 2 30 Kreisstromung gemaB Pfed26 em. In diesem FaU 

V X toLoS" g nach Fig. 1 werden von der schaufeln sowie durch die weiteren Kanale 29, * 

AiSebsbie^afLschine 1 tiler das Stromungs- 31 und 34 in einen ^^t^ZT"^^ 

getriebe2 und die Kardanwellen 3 und 4 die Treib- 35 gennger Kreisstromung, aber U =^T 

rader 5 und 6 aneetrieben. An der der Antriebs- schwmdigkeit in Puchtung des Pfedes 32 sammelt 

bmn^aiclm^l a^ewandten Stirnseite des sich dagegen die Luf. .in AchsnShe an und £ann dann 

Kmngsgetriebes 2 ist die in ihrer Fiillung regel- durch die zusatdichen F^uftungskanale 33 nut 

bare Stotoungskupplung 7 angeflanscht Ihr Pumpen- klemerem Querschmtt abstromen. 

md 8 steht aber ^e dtarchgehende Getriebewelle 9 4° Das Fuflen und Endeeien der toomun^kupplung 

S L Maschine 1 dauenJ in Antriebsverbmdung. wird durch das Ein- und Ausschaltyentu 77 nut ver- 

Das Tuibinenrad 10 treibt uber die Keilriemenscheibe schiebbarem Steuerkolben 35 bewukt Solange ^ der 

U und den Keilriemen 12 den Kolbenkompmssor 13 Luftdruck in demBrenisluft^amme^ter 14 einen 

der die Bremsluft fiir die Fahrzeugbremsanlage festgesetzten Hochstdruck mcht uberschre,^ be- 

deu Sammelbehalter 14 Iiefert. 45 nndet sich der Steuerkolben 35 unter der 

Die Obersetzung zwischen der Brennkraft- der Feder 36 in semer ^rsten SteUung tteAe! 

maschine 1 und dem Kompressor 13 sowie die Aus- kann die Fiillpumpe 37 01 aus emem pkamn^^ 

kSnTder Stromungskupplung 7 sind so gewahlt, Miter 38 iiber die Steuerkanale > 39 imdj iO sowiedto 

daB f inerseits bei ker SSer Maschine 1 und Verbmdungskanal 41 m den R^aum 42 f orderm 

voller Stromungskupplung 7 die kleinstzulassige 50 Von dort gelangt das 01 uber Kanale43, ^ 45 > d* 

K^pmior&ehzlhl^nicht unteischritten wird; axiale Dmchbohrung 46 ^STSS^S 

andemrseits muB die Stromungskupplung 7 wahrend Kmgnum 47, Kanale48 und die m Pumpenrad 

der betrachtiichen Betriebszei^ume, in denen die schaufeln ^>rdneten, ^ ^w^^ncbtetoa 

Antriebsmaschine 1 entsprechend der geforderten Kupp ungsMUranale 49 ^ d ^ J™chliS 
Fahrgeschwindigkeit eine hohe Drehzahl aufweist, so 55 Ku P phingsaibei»es ^,^^^44 S 

weit geleert werfen, daB die hochstzulassige Kom- 71, 72 und 73 dichten die FidlkanaJe 4 \ und44 ge 

pmsslSrthU nicht iiberschritten wird. Dabei ist geniiber den ^^Su^fSe^ unT" S 

auch bei Betrieb mit groBem Kupplungsschlupf unge- Arbeitsraum der Kupplung (Lager 22) und zum 

fahr ein dem hochsten Kompressor-Betriebsdreh- Lager 23 bin ab. , A 
moment entsprechendes Kupplungsmoment zu uber- 60 Sobald der Druck in dem I^fts^^halter 14 

7~Z~ v v * den Hochstwert erracht, verschiebt er den Steuer- 

^"2 und 3 zeigen in groBerer Darstellung zwei koIben35 entgegen der Kraft der Feder 36 nach 

Schnftte durch dieStrdm^gskupplung. ifilmach unten. Die Verbindungder Steuerkamde 39 und 40 

tragi die Verlangerung derGetriebeweUe 9 das wird dabei unterbrochen, wahrend #eichzertig die 
?m?penmd8. Dal Turbinenrad 10 ist uber seine 6 5 Endeedeitung 50 uber Ae ^"^^S 1 jnd 52 

Weflff est mit der Keilriemenscheibe 11 verbunden. mit der m den Olsaniinelbetolter 38 ^d^Ruck- 

Beide Laufrader 8 und 10 sind von dem f est- laufleirung 53 verbunden wird. Die Stromungskupp- 

stehenden zweiteiligen Kupplungsgehause 15, 16 urn- lung endeert sich nunmehr. 
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Das selbsttatig gesteuerte Fimungsregelventil 78 dichtenden Kupplungsgehause (15, 16), in oder 

mit dem versdiiebbaren Steuerkolben 55 dient zum an dem aufierdem die Steuerorgane (77 und 78) 

stufenlosen Verandeni der Kupplungsfullung. EGerbei fur die Fullungsregelung angeordnet sind. 

wirken der Uberlagerungsdruck sowie der nur am 2. Stromungskupplung nach Anspruch 1, ge- 

Kupplungsumfang in voller Hohe wirksame Flieh- 5 kennzeichnet durch eine am Turbinenrad (10) be- 

kraftdruck der Kupplungsflussigkeit durch den Ver- festigte und das Pumpenrad (8) teilweise oder 

bindungskanal 56 auf die untere Stirnseite57 des ganz von aufien nmfassende Schale (18), die 

Steuerkolbens 55. Ober den an einer achsnahen Stelle durch an ihrem auBeren Durchmesserbereich an- 

des Kupplungsgehauses beginnenden Kanal 58 ge- geordnete Ausnehmungen, Offmingen (21) od. dgL 

langt dagegen lediglich der t)berlagerungsdruck zur i 0 groBen Querscbnitts ein vollstandiges und schnel- 

oberen Stirnseite 59 des Steuerkolbens 55. Dieser -les Entleeren des Arbeitsraumes ermogliclit. 

wird somit aJlein unter dem Ein fl uB des Riehkraft- 3. Stromungskupplung nach Anspruch 2, da- 

druckes entgegen der Kraft der Feder 60 nach oben durch gekennzeichnet, daB die Schale (18) sowie 

verschoben und gibt einen dem jeweiligen Flieh- der dieser unmittelbar benachbarte Teil der 

kraftdruck entsprechend groBen Teil des dreieck- i 5 Riickwand des Pumpenrades (8) zahnkranzartig 

formigen AusIaBquerschnittes 61 frei, von wo das ausgebildet sind (Z3nne20 und 19), und zwar 

Kupplungsol iiber die Rucklaufleitung 62 in den 01- derart, daB bei der Montage das Pumpenrad (8) 

sammelbehalter38 abfliefien kann. Bei hoher Sekun- und das Turbinenrad (10) durch axiales Ver- 

dardrehzahl und groBem Fliehkraftdruck stellen sich schieben in ihre gegenseitige Betriebslage ge- 

demnach selbsttatig ein groBer AuslaBquerschnitt 61 ao bracht werden konnen. 

und eine kleine Kupplun^fuUung ein und umgekehrt 4. Stromungskupplung nach einem der An- 

Zum Erhohen der Sicherheit dient noch ein Uber- spriiche 1 bis 3, insbesondere zum Antrieb eines 

druckventilmitememalsTeUerausgebfldetenVentil- Kolbenkompressors oder einer anderen anzu- 

korper 63 und einer Ventilfeder 64. Sofern die an treibenden Kolbenarbeitsmaschine als Wis- 

sich sehr betriebssichere Kupplungssteuerung txotz- as maschine, gekennzeichnet durch einen so klein 

dem jemals versagen solte, preBt der bei Uber- bemessenen AuBendurchmesser des Arbeits- 

drehzahl der Anrriebsbrennkraflanaschme erzeugte raumes der Stromungskupplung (7), daB diese 

hohe Fliehkraftdruck der Kupplungsflussigkeit den bei voller Fiillung, kleinstmo^icher Drehzahl 

Ventilkorper 63 nach unten, worauf sich dann die des Pumpenrades (8) und stillstehendem Tur- 

Kupplung iiber den AuslaBkanal 65 und die Lertung 30 binenrad (10) noch ein Drehmoment iibertragt, 

66 zumindest so weit entleert, daB der Kompressor das urn einen kleinstzulassigen Sicherheitsbetrag 

keine zu hohen Drehzahlen ausfuhrt groBer ist, als dies zum Losbrechen der anzu- 

SamtKche Teile der Kupplungssteuerung sind von treibenden Hilfsmaschine (Koffbenkompressor 13) 

aufien bequem zugangjich und leicht zu iiberwachen. erforderlich ist. 

Diese Ausfuhrung der Kupplungssteuerung ist somh 35 5. Stromungskupplung nach einem der An- 

fiir die eingangs geschilderten Anwendungsgebiete spriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB der 

mit geforderter groBer Betriebssicherheit besonders Innendurchmesser des Kupplungsarbeitsraumes 

gpeigpzt. so klein bemessen ist, als dies mit Riicksicht auf 

AuBer den gesteuerten AuslaBofinungen ist zu- die Abmessungen der Kupplungswellen und deren 

satzlich noch eine ungesteuerte, dauernd offene Ab- 40 Lager moglich ist. 

spritzbohrung 67 mit kleinem Querschnitt vorge- 6. Stromungskupplung nach einem der An- 

sehen, durch die zwecks Kiihlung wahrend des spriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB das 

Kupplungsbetriebes stets eine kleine Menge heiBer Pumpenrad (8) der Stromungskupplung auf 

Betriebsfliissigkeit austreten kann. seiner Antriebswelle (Getriebewelle 9) fiiegend 

Anspruch 1 soil nur die Gesamtkombination seiner 45 angeordnet ist 

je fur sich bekannten Merkmale sowohl in Anwen- 7. Stromungskupplung nach Anspruch 6, da- 

durg auf den Gegenstand des Hauptpatents als auch durch gekennzeichnet, daB das Lager (24) der 

losgeiost von diesem schutzen. Ferner sollen die Pumpenradwelle (Getriebewelle 9) auBerhalb des 

Unteranspriiche 6 bis 9 und 14 nur im Zusammen- fur dleArbeitsflussigkeit zuganglichen Kupfriungs- 

hang mit Anspruch 1 Schutz genieBen. 50 raumes angeordnet ist. 

8. Stromungskupplung nach einem der An- 
spriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB die 

PATENTANSPRUCHE: - KupplungsfulDcanale (49) in Pumpenradschaufeln 

angeordnet sind und etwa radial auswarts in den 
1. Fullungsgeregelte Stromungskupplung, die 55 Kemraum (27) des Arbeitsraumes fuhren. 
zur regelbaren Kraftubertragung von der An- 9. Stromungskupplung nach €inem der An- 
triebsbrennkraftmaschinft eines Fahrzeuges oder spriiche 1 bis 8, gekennzeichnet durch in den 
einer ortsf esten Anlage zu emer anzu treibenden Turbinenschauf ein angeordnete, am Kernringraum 
Hilfsmaschine dient, wobei letztere wahrend be- (27) be gnme nde und vorzugsweise radial einwarts 
trachtlicher Betriebszeiten einen groBen Kupp- 60 fiihrende Enduftungskanale (28), die mit einem 
lungsschlupf und etwa ihr groBtes Betriebsdreh- iiberdrucklosen Raum in Verbindung stehen. 
moment erfordert, insbesondere fiir eine Enrich- 10. Stromungskupplung nach Anspruch 9, ge- 
tting nach Patent 1 117 635 und vorzugsweise kennzeichnet durch zusatzliche fiidurtungskanale 
fur den Antrieb eines Bremsluftkompressors in (33), die von achsnahen Stellen des Arbeitsraumes 
einem Schienenf ahrzeug, gekennzeichnet durch 65 zu einem iiberdrucklosen Raum fuhren und deren 
die Verwendung- einer an sich bekannten Querschnitt wesentlich kleiner ist als der Quer- 
Srromnngskupphing (7) mit einem feststehenden schnitt der Entlufrungskanale (28) des Kern- 
und den Kupplungsarbeitsraum nach aufien ab- raumes (27). 
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11. Stromungskupplung nach einem der An- 
spriichel bis 10, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Steuereirnichtung der Stromungskupplung einEin- 
ufld Ausschaltventil (77), das den Arbeitsraum 
der Stromungskupplung wahlweise mit der Full- 5 
pumpe(37) oder mit einer Rucklaufleitung (53) 
verbindet, und ferner ein gesondertes Fiillungs- 
regelventil (78) aufweist, das zum stufenlosen 
Verandern der GroBe einer AuslaBoffrmng (drei- 
eckformiger AuslaBquerschnitt 61) des Kupp- io 
lungsarbeitsraumes dient, 

12. Stromungskupplung nach einem der An- 
spriichel bis 11, dadurch gekennzeichnet, daB 
das Fullungsregelventil (78) selbsttatig, und zwar 

in Abhangigkeit von der Turbmenraddrehzahl 15 
oder aber vom Fliehkraftdruck der Kupplungs- 
fliissigkeit, gesteuert wird. 

13. Stromungskupplung nach Anspruch 12, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Fullungsregel- 
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ventil (78) einerseits durch den Fliehkraftdruck 
und den Uberlagerungsdruck der Kupplungsfliis- 
sigkeit im Sinne einer Fiillungsverkleinerung und 
andererseits durch den tJberlagerungsdruck und 
eine Riickstellkraft (Feder 60) im Sinne einer 
FiillungsvergroBerung beeinfluBt wird. 

14. Stromungskupplung nach einem der An- 
spriiche 1 bis 13, gekennzeichnet durch ein als 
tJberdrehzahlschutz dienendes und vorzugsweise 
als Tellerventil ausgebildetes Oberdruckventil (63, 
64), das beim Uberschreiten des der hochstzulas- 
sigen Antriebsbreniikraftmaschinendrehzahl zuge- 
ordneten Fliehkraftdruckes der Kupplungsfltissig- 
keit fur diese einen AuslaBkanal (65) freigibt. 



In Betracht gezogene Druckschriften: 

Deutsche Patentschriften Nr. 919 449, 692 822; 
USA.-Patentschrift Nr. 2 700 538. 
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